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La Globalizacion

de interaccidn e integraciin a
nivel mundial que invelucia a
bas pensenas, bas empresas y las
diferentes naciones.
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Olas de Globalizacién

Primera ola de la globalizacion: 1870-1914

» La desencadenaron la disminucion de las barreras
arancelarias y las nuevas tecnologias que resultaron en la
reduccion de los costos de transporte, como el cambio de
barcos de vela por los de vapor y la llegada de los trenes.

» La primera ola termin6 por la Primera Guerra Mundial.

ws * Durante la Gran Depresion de la década de los treinta, los

gobiernos respondieron con proteccionismo: un intento
inutil por aplicar aranceles a las importaciones para
trasladar la demanda hacia sus mercados domesticos.
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Olas de Globalizacion
Segunda ola de la globalizacion: 1945-1980

.....

» La liberalizacion comercial discrimind sobre qué paises
participaban y qué productos incluir.

« Se presento un nuevo tipo de comercio: la especializacion
de los paises ricos en productos manufactureros a traves
de las economias de aglomeracion.

» Las empresas se agrupaban, algunos grupos fabricaban el
mismo producto y otros se conectaban por vinculos
verticales.

» La globalizacion tuvo éxito en aumentar los ingresos per

capita de los paises desarrollados, en tanto, los paises en

desarrollo se quedaron rezagados.

Plate
2 Jr)




X l xep. ‘ L T
_,'/ bwb'

J"‘e/‘ Mvwlwl"/ﬂlr m )

Olas de Globalizacion
La ola de globalizacion reciente

Un gran nimero de paises en desarrollo, ingresaron a los
mercados mundiales mientras otros permanecieron cada
vez mas marginados.

Los movimientos de capital internacional se volvieron
intensivos y muchos paises liberalizaron sus barreras a la
inversion extranjera.

Se utilizo la abundancia de mano de obra para obtener una
mayor ventaja competitiva.

El progreso tecnologico en transporte y comunicaciones
permitié a participar en redes de produccion internacional.
El drastico aumento en las exportaciones ha contribuido a
politicas de proteccionismo de los paises desarrollados.
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EXPORTACIONES E IMPORTACIONES DE PRODUCTOS Y SERVICIOS COMO PORCENTAJE DEL
PRODUCTO INTERNO BRUTO (PIB), 2006 y 2013

Exportaciones como Importaciones como Exportaciones mas importaciones
Pais porcentaje del PIB porcentaje del PIB como porcentaje del PIB

Holanda 71 87 63 79 134 166
Canada 46 56 40 54 86 110
Corea del Sur 43 52 40 46 83 08
Alemania 40 41 35 27 75 68
Noruega 45 32 28 34 73 66
Reino Unido 26 30 30 32 56 62
Francia 26 27 27 30 53 57
Estados Unidos 11 14 15 18 26 32
Japén 11 13 10 16 21 31

Fuente: De The World Bank Group, Data and Statistics: Country Profiles, 2006, disponible en http://www.worldbank.org/data.




FABRICACION DE UNA COMPUTADORA
PORTATIL HP PAVILION., ZD800O0O

Componente

Principal pais
de fabricacion

Drives del disco duro

Suministros de energia
Estuches de magnesio
Chips de memoria

Pantalla de cristal liquido

Microprocesadores
Procesadores graficos

Singapur, China, Japon,
Estados Unidos

China

China

Alemania, Taiwan, Corea
del Sur, Taivwan, Estados
Unidos

Japdén, Taiwan, Corea del
Sur, China

Estados Unidos
Diserfiados en Estados
Unidos y Canada;
producidos en Taivwan

Fuente: De “The Laptop Trail”, The Wall Street Journal, 9 de junio de

2005, pp. B1 v BS.




LA GLOBALIZACION HACIA LOS PUESTOS ADMINISTRATIVOS

Empresa en Estados Unidos Pais Tipo de movimiento de trabajo

Accenture Filipinas Contabilidad, software, trabajo de oficina
Conseco India Procesamiento de reclamacion de seguros
Delta Air Lines India, Filipinas Reservaciones de aerolineas, servicio al cliente
Fluor Filipinas Planos arquitectonicos

General Electric India Finanzas, tecnologia de informacién

Intel India Disefo de chips, soporte técnico

Microsoft China, India Disefio de software

Philips China Electrénica de consumo, Investigacion y Desarrollo
Procter & Gamble Filipinas, China Contabilidad, soporte técnico

Fuente: De “Is Your Job Next?”, BusinessWeek, 3 de febrero de 2003, pp. 50-60.
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Modelo sintético
para explicar la dinamica de
los procesos de deslocalizacion

Funcidn/ tarea

' Funclones de direcclon
’ Funciones de administracion

. Funciones de produccidn

a) En el pais de origen,
tenemos una empresa con
una fibrica localizada lejos
de la sede central, donde
tienen lugar las funciones
de direccion, gestion y
administracion

b) La empresa abre fabricas en otro
pais. Deslocalizacion de la
produccion. Las funciones de
direccion vy administracion se
mantinenen en ¢l pais de origen.

~ “%¢(Qué es y como funciona la deslocalizacion de las'empresas?

a) La empresa comenzd deslocalizando una

fabnica al pals extranjero 1, y al ver que le
era rentable producir allf, instal otra més,

Para gestionar la produccion de forma més
< eficiente, se deslocalizaron las funciones de
Iy administracion al pals extrangero | también.

Pl e g
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b) Al mismo tiempo, se diversificd la
localizacion de la produceion,
llevando fbricas & un segundo
pals extranjero. Por cercania,
aquélla fibrica del pafs extranjero 2
st administraba desde el pals de

Juan Peees Ventura, 201 ongen.
W/ / ehardenmundiod wsrdpress com

lanations.org/2013/05/31/la-deslocalizacion-0-como-abaratar-costes-en-un-mundo-global/


https://www.unitedexplanations.org/2013/05/31/la-deslocalizacion-o-como-abaratar-costes-en-un-mundo-global/
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El concepto de
fabrica
mundial: en
determinado
lugar se
ensamblay las
piezas o
partes
proceden de
cualquier lugar
del mundo.
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Parte
Compania {(pais)

Punta del ala
KaA (Corea)

Bordes de ataque
moviles y fijos
Spirit (EEUU)

Ala

Proveedores de partes del 787 Dreamliner

Proveedores de componentes y sistemas selectos

Borde de Estabilizador Plano de deriva
salida movil horizontal Boeing
{EEUU, Canada, Alenia {EEUU)

Australia) (Italia)

Fuselaje trasero
Boeing (EEUU}

Ensamble
del ala
Boeing (EEUU)

Mitsubishi
{Japdcn)

Fuselaje central
Alenia (1talia}

"""
et
D
-
-

Puertas
para pasajeros
Latecocere (Francia)

Baterias de iones de litio
GS Yuasa {Japon)

; Compratimento

a tren de aterrizaje
Kawasaki {Japon)

—_—

Fuselaje delantero
Spirit (EEUU)
Kawasaki (Japon)

= exterior
Caja centraldelala — del motor OTRAS
Fuji (Japon) Goodrich (EEUU) Carenado

Estructura tren de aterrizaje
Messier-Dowty (Francia)

Borde de salida fijo
Kawaski (Japon)

y=
Estructura

Motor fuselaje/ alas

Rolls-Royce (R.U.) Boeing (Canada)
Baterias de iones de litio General Puertas para carga
GS Yuasa (Japon) Electric (EEUU) Saab (Suecia)
& Fuentes: Boeing, Reutditps:/ar.pinterest.com/pin/620441286157228061/ MNota: Los diagramas no estan a escala

RNGS Staff_ 17,01/2013

& REUTERS


https://ar.pinterest.com/pin/620441286157228061/
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| Holanda

 Liantas, pinturas;
herram|entas

Montaje en Halewood, Reino Unido,
o Saarlouis, Alemania

__f/

. : ﬁe Iianms, bu;es de
‘*‘saspensrén uméades de vem:aiaclén.
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150 mil millones
de ddlares

16 bm:r:?s
de délares

100 mil millones
de dolares

5 billones

millones
de ddlares

80% del Producto Naciona! Bruto (PNE) Mundial
Capitalizacion bursati! a comienzos del siglo XX

(28% en el norte)

Principales flujos financieros y econémices:

Trifico aéreo, pasajeros, mercancias, dinero

(mas del 80% en el norte)

Regiones de arribo y de salida del 82%

de los turistas del mundo

Aeropuertos de mis de 20 millones de pasajeros por afo
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Los grandes polos industriales se desplazan y proliferan

Produccién manufacturera
en porcentaje
de la producciéon mundial

70,
604 N

so| I
40 4 %ﬂ Asia
304 }“k‘

r’"
20|

Y Corea del Sur

104 m v f:':;- !
L e

EUROPA g 5. —g

Egipto

OCCIDENTAL Este -
(RS
Marruecos \ Tgnez Orfefite =

i __ Polo “histérico™ que pierde hegemonia
© (siglos XIX y XX)

§ J Polo emergente secundario
A y nueva dependencia (siglo XXI)

= s Deslocalizacién de industrias
1800 19500 2000 Sudsfrica” —= Segunda fase de deslocalizacion

N.B.: los valores para el afio 2000 estén calculados a partir
de fuentes estadisticas diferentes de las que se han utilizado para los otros afos.

Fuente: Paul Bairoch, Victoires et déboires. Histoire économique et sociole du monde du XVI siécle & nos jours, vol. Il, Gallimard, 1997.

https://medioambienteynatural.wordpress.com/2016/04/04/a-que-nos-referimos-con-deslocalizacion-industrial-2/

g ? ‘@ Gran polo emergente (final del siglo XXy principios


https://medioambienteynatural.wordpress.com/2016/04/04/a-que-nos-referimos-con-deslocalizacion-industrial-2/
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¢Donde se produce? Las zonas industriales cambian de lugar
Geografia econémica: La deslocalizacién de las empresas

Pa kiStB'nD ‘I "u" \ ! ’,c_'_;' n.aShangha
i elhi ' ey
Katachi acca /
.50 mba. . @ Guangzhou
e 0.
/ Calcutta
e @ sangkok ®Mani >
/fnd ia Sudeste Asidtico .
Kuala-Lumpur
@ Regiones desarroliadas . ‘ s SN Singapur —

@ Centros de poder de S

T las regiones desarrolladas
Regiones emergentes de primer nivel
Regi ] de segundo nivel

Dos grandes regiones de crecimiento
econémico emergente (Latinoamérica y Asla)

Deslocalizacién de empresas Cludad del Cabo
Segunda fase de deslocalizacién .
.
: VENTURA
https://vaventura.com/divulgacion/economia/la-deslocalizacion-empresarial it

.
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https://ileon.eldiario.es/actualidad/como-funciona-deslocalizacion-empresas_1_9332693.html
https://vaventura.com/divulgacion/economia/la-deslocalizacion-empresarial
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Map of the World’'s Manufacturing Output

Manufacturing E U R O p E

Output 2018 ($)  Share in National
EO0R" Output (% o
_~$5008~ utput (%) 22%

/ \\ More than 10% Poland
| SoB8
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Article & Sources:
https://howmuch.net/articles/map-worlds-manufacturing-output
United Nations Statistics Division - https://unstats.un.org/
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https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/quien-fabrica-mundo-paises-mayor-produccion-industrial-reunidos-mapa
https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/quien-fabrica-mundo-paises-mayor-produccion-industrial-reunidos-mapa
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En busca del trabajador barato
Procesos de deslocalizacion industrial vt

7o - & Zonas emergentes
(UH’II’T’IO tercio del SIg|O XX) secundarias

Grandes destinos

de la deslocalizacidon

Primera fase de

deslocalizacidon

Segunda fase de

—P - .z
deslocalizacion
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Japén

: “TTuquio"

México
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. Sudeste
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Latinoameérica

.M
Autor:

elordenmundial.com Alvaro Merino (2023)
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https://elordenmundial.com/mapas-y-graficos/mapa-deslocalizacion-industrial/



https://elordenmundial.com/mapas-y-graficos/mapa-deslocalizacion-industrial/
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Las empresas podrén elegir al profesmnal Los profesionales serdn mds internacionales 04

mds atractivo sin importar el lugar a la vez que emprendedores, siendo el
donde viva cambio de empleo algo habitual

Las personas menos
cualificadas lo tendran

mas diffcil para
obtener una puesto

&
N
e Apareceran nuevas
S rofesiones en los
A
5

proximos afos, fruto
de I3 evolucién cientifica de trabajo fijo o bien

y tecnoldgica ” ” — remunerada

'Y :iOMOSERA  ©
=" ELEMPLEO .
: ©  DELFUTURO?

a geografia ha dejado }7
de ser una limitacion
debido a los avances

En vez de trabajar
encerrados en la oficina
es probable que se
pueda hacer desde

recientes de la
logistica internacional cualquier lugar &
- \4
N
(3
[ “\
| & &
Demanda de personal altamente calificado | Existira una mayor flexibilidad que se
que permitird mayor productividad y el * podrd ver reflejado en mas tiempo %
cambio de as relaciones laborales para el ocio /

E3 Rerafbadia
& www.erafbadia.blogspot.com

Fuentes: empleo.gob.mx / forbes.es

LOS #EMPLEOSDELFUTURO

600 millones de empleos

se deben crear en el mundo para
el 2030, seglin los expertos.

77 % de los empleos

en China estédn amenazados por la
automatizacion. Ameérica Latina
también empieza a sentir el impacto.

\ Los empleos del futuro
requieren nuevas habilidades,
menos memorizacion y mads
pensamiento critico.

% de las empresas

en América Latina consideran que es

muy dificil encontrar trabajadores
entrenados y con educacién adecuada.




El tridngulo comercial entre la UE, EE.UU. y China

'E : Flujos de importacién y exportacién de bienes
\0 ¥ (miles de millones de euros, 2021)
S

/,/. \\\\\\
// 128 “«

Radiografia de la
globalizacion. s e

(-4¢6), sobre todo
/ de China

Ching fiene un
balance comercial
posifivo (+548): es un
exportadorneto de
merccm:‘ﬁos

El comercio mundial de
las tres grandes
potencias es muy
desigual. China domina
el suministro, Estados
Unidos importa grandes
cantidades y la UE vive
en equilibrio.

(EE.UU.)
100
Estados
Unidos

Inversién extranjera directa
(miles de millocnes de euros, 2021)

2.000
000
100

Unién
Europea

{Globalizacion, Desglobalizacion, Reglobaliza

™ % o 8 (China) 7
https://elordenmundial.com/mapas-y-graficos/mapa-deslocalizacion-industrial/ '
La balanza comercial
~— de la UE esta mas = o™ ®y
Autor: equilibrada (-82) = [ Y
Alvaro Merino (2023) - . e r
Fuentes: \.-t.

Eurostat (2022): US Census Bureau (2022): US Bureau of Economic Analysis (2022};-Rhodium-Group [2022) elordenmundial.com
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éAlguna vez te has preguntado
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S > o e
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El mapa del motor

La fusién de PSA y FCA con-
vierte en gigante al grupo



https://swipcar.com/es/blog/grupos-automovilisticos
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Mercados
altamente
concentrados
caracterizados
como
oligopolios,

lél de coches
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duopolios y

monopolios.
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https://www.motorpasion.com/industria/estas-ocho-familias-controlan-50-produccion-mundial-coches

El comercio maritimo

Puntos estratégicos de la economia global S
7 Malaca
mas de 2.8
<l 50.000 ‘=
. 8 buques pasan 3! sfio
1 A \unwofun‘o‘:l' 25%
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17.000.000

de barriles al dia

Estracho Magallanes

principales puertos de contenedores Puntos estratégicos
millores de barriles de petrdleo ol dia, en 2013

rutas marfitimas
S ruta principal trafica de contenedores en millones de TEU, en 2009
S N RN ® ce12226 @ deaan2 de2ad . ‘

ruts siternative sxistents
ruta alternativa potencinl




DENSIDAD DE ENVIO

- Alto
- ‘Ninguna

El transporte maritimo es el principal modo de realizar el comercio internacional. A diferencia del transporte aéreo, el transporte por
carretera o el transporte ferroviario, el transporte maritimo permite enviar grandes cantidades de mercancia a un coste muy
economico. El transporte maritimo aglutina mas del 80% del comercio internacional de mercancias.
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Cartografia:

Joaquin Dominguez (2018)

Fuentes:

Maritime intelligence (2017); World Atflas (2018)
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comercio maritimo mundial

Principales puertos y rutas

Puertos por trafico de
contenedores (TEU, 2016)

Mayores rutas del
comercio marftimo

Rutas del anillo de

30.000 5 e
circunnavegacion

10.000 Ofras rutas principales

1.000 - Rutas secundarias

Otros puertos de

importancia regional —— Oftras rutas

ales-rutas-comerciales-maritimas-del-mundo/
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VOLUMEN 2020 (MILLONES TEU) | RANKING WORLD SHIPPING COUNCIL
Un TEU es la capacidad de carga que tiene un contenedor estandar de 20 pies (20’ x 8’ x 8’).
PRINCIPALES 435 366 2872 2655 2319

v
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TEU es un acrénimo del inglés “Twenty-foot 2] 59 22 00 ]7-95 ]8.35 ]4 35
Equivalent Unit” y corresponde auna unidad de I = Busan == Hong Kong Tianjin
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La presion sobre los costes de transporte se relaja

indice de fletes maritimos de carga a granel seca (Baltic Dry Index)
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Fuentes: Bloomberg y Drewry

indice compuesto del contenedor mundial de Drewry
Principales rutas de intercambio maritimo
En dolares para un contenedor de 40 pies (12,9 metros)
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